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1. INTRODUCCIÓN 
 
En el presente documento se realiza un análisis de los impactos que podrían provocar las 
modificaciones del Plan Operacional de Buses (PO) debido a la licitación de las Unidades de Negocio 
1, 4, 6 y 7 al año 2020. Este estudio fue solicitado a la Secretaría de Planificación de Transportes 
(SECTRA) por la Secretaría Técnica de Estrategia y Planificación (STEP) perteneciente al Directorio 
de Transporte Público Metropolitano (DTPM), requiriendo identificar el impacto en el sistema de 
transportes esperado en caso de establecerse la licitación de vías respectiva, de acuerdo con lo 
establecido en el artículo 3° de la Ley N° 18.696. 

 
Para ello se contrastó la operación del sistema de transporte de Santiago al año 2020, incluyendo 
proyectos de infraestructura que estarán operativos a ese año (Línea 3 de Metro y corredor de buses 
Independencia) y donde el Plan Operacional de buses es el vigente a julio de 2018, frente a un 
escenario donde el Plan Operacional de buses es modificado al propuesto para la licitación. 
 
El escenario al año 2020 sin modificaciones al Plan Operacional de buses se denominó Escenario 
Base y al escenario con modificaciones por la licitación Escenario de Contraste. 
 
El documento se estructura como sigue: 
 
Tanto el Capítulo 2, Metodología, como el Capítulo 3, Definiciones Generales, entregan el marco 
general en el que se desarrolla el análisis. 
 
El Capítulo 4, Estimación de Demanda, presenta las principales variables del escenario de desarrollo 
urbano considerado. 
 
El Capítulo 5, Situación Actual 2018, presenta la estimación de demanda, redes y principales 
resultados del proceso de equilibrio oferta y demanda simulado con el modelo de transporte. Se 
muestran datos observados contra los cuales contrastar la bondad de ajuste de la herramienta 
utilizada en el análisis. 
 
Los Capítulos 6 y 7 detallan las principales consideraciones en cuanto a la demanda y oferta, los 
proyectos de infraestructura que se consideran operativos y las modificaciones a los Planes 
Operacionales de Buses que aplican en cada uno de los Escenarios analizados al año 2020. 
 
El Capítulo 8, Resultados Comparados, muestra los principales resultados e indicadores del proceso 
de equilibrio aplicado en cada escenario. 
 
Finalmente, el Capítulo 9 presenta las principales conclusiones del análisis. 
 
Respecto de los alcances de este documento, cabe señalar que el análisis es de carácter estratégico, 
por lo que los resultados y análisis presentados sirven como antecedente para estimar impactos de 
las modificaciones a nivel global. Sin embargo, no es recomendable que este tipo de análisis sea 
utilizado para la definición en detalle de servicios específicos de buses. Para ello se recomienda 
realizar un análisis a nivel más táctico, en base a los resultados del análisis estratégico, lo que 
permitiría determinar con mayor precisión los trazados, paradas, frecuencias y capacidades 
necesarias de acuerdo a la demanda específica de cada recorrido, así como estimar la flota requerida 
para cada uno de ellos. 
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Asimismo, resulta importante destacar que el programa de operaciones y el diseño de servicios 
modelado, corresponde a una situación referencial consistente con las definiciones preliminares 
disponibles a la fecha. Por esto, los servicios modelados podrían sufrir cambios.  
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2. METODOLOGÍA 
 
La metodología se basó en la utilizada en los análisis de sistemas de transporte de grandes ciudades, 
la que está inspirada en el enfoque general propuesto por Manheim1, centrándose en la modelación 
de las relaciones de corto plazo entre el sistema de transporte T y el sistema de actividades A (la 
ciudad a la que el T sirve). Así, dado un sistema de actividades, que fija la demanda por servicios de 
transporte (generaciones y atracciones de viajes de personas), y dado un sistema de transporte 
(redes de infraestructura y de servicios con sus respectivas características operacionales) se 
predicen los patrones de flujos (viajes de personas, origen-destino y flujos en arcos) y los niveles de 
servicio de equilibrio resultantes en las diversas redes consideradas en la modelación. 
 
El sistema de actividades está determinado por los escenarios de hogares y uso de suelo estimados 
para los años en que se efectúa el análisis y que se basan en la información recopilada en los 
siguientes estudios: 
 
Á Análisis Estratégico de Proyectos de Transporte Urbano, Etapa III, OT2, SECTRA 2012. 
Á Actualización Escenarios Uso de Suelo: Localización de Hogares, Área Metodológica y Datos 

SECTRA, Junio 2012. 
Á Análisis y desarrollo de escenarios de desarrollo urbano para el Gran Santiago, SECTRA 2015. 

 
El sistema de transporte considerado en cada escenario variará según las modificaciones a la red de 
Metro y Plan Operacional de buses que se desee analizar. 
 
Dado que se estima que la entrada en operación de un proyecto estratégico dentro del sistema de 
transporte, como es la Línea 3 de Metro, generaría cambios en la estructura de viajes del sistema y, 
fundamentalmente en los viajes de transporte público, se decidió utilizar el modelo en su versión 
de equilibrio simultáneo oferta ς demanda para el Escenario Base. Esto permitió también incorporar 
las dinámicas en los cambios de uso de suelo y hogares que se contemplan para la Región 
Metropolitana al año 2020. 
 
Se estimó que las modificaciones al Plan Operacional de buses producto de la licitación sólo tendrán 
impactos a nivel de asignación de vehículos privados y pasajeros a la red por lo que se utilizó el 
modelo en su versión de equilibrio de oferta (Asignación Privado ς Público MAITE) para el Escenario 
de Contraste. 
 
Las redes de modelación contemplaron la utilización de una velocidad de operación fija para 
aquellos ejes con vialidad exclusiva para buses en la red de superficie (Pistas Sólo Bus, Vías 
Exclusivas, Corredores Segregados). Para las vías de tráfico mixto, la operación de los buses se 
obtiene a partir de la velocidad de vehículos privados, es decir, en estas vías la operación de los 
buses se ve afectada por la congestión provocada por vehículos livianos lo que permite incorporar 
efectos de disminución de velocidad producto del aumento de flujo vehicular. 

 
Para los análisis se utilizó el software ESTRAUS en su versión 9.  

                                                           
1 Manheim, M.L. (1979) Fundamentals of Transportation System Analysis. The MIT Press, Cambridge, Mass. 
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3. DEFINICIONES GENERALES 
 

3.1. Área de Análisis 
 
La herramienta de modelación utilizada contempló el área del Gran Santiago y su interacción con el 
resto de comunas de la Región Metropolitana (RM). 
 
El área se subdividió en 711 zonas además de 7 zonas externas que representan viajes 
originados/atraídos por áreas fuera de la RM. 
 
Para todas las comunas de la provincia de Santiago (32 comunas) y las comunas de Puente alto, 
Pirque, San Bernardo, Colina y Lampa se estiman viajes mediante un modelo de demanda de 
transporte. 
 
Para las 14 comunas restantes de la región Metropolitana (Tiltil, Padre Hurtado, Buin, Paine, 
Melipilla, Peñaflor, El Monte, Talagante, Isla de Maipo, San José, Calera de Tango, Alhué, Curacaví, 
María Pinto) y las 7 zonas fuera de la RM, los viajes por modo privado o público se estimaron 
exógenamente y se imputaron directamente en la etapa de asignación.  
 

3.2. Períodos de Análisis  
 
Los análisis se efectuaron para 1 período, Período Punta Mañana (período AM). 
 
El período modelado consideró dos horas de extensión, 07:00 a 09:00 horas, que representa el 
período con más viajes totales dentro de un día laboral normal. 
 
Este período AM distingue a su vez 2 sub horarios de 1 hora cada uno: 
 
Á Horario AM1, que representa la hora de mayor número de viajes dentro del período AM 

ampliado, que a partir de la EOD2012 es la comprendida entre las 07:00 y 08:00 horas. 
Á Horario AM2, que representa la hora de menor número de viajes dentro del período AM, 

que permite considerar la posibilidad de elección horaria en la etapa de demanda. 
 

3.3. Modos considerados 
 
La modelación contempló viajes inter-zonales en los siguientes modos de transporte: 
 
Á Caminata 
Á Autochofer 
Á Autoacompañante 
Á Taxi  
Á Transporte Público  

 
Donde Transporte Público incluyó viajes en los modos Metro, Tren, Buses Integrados, Buses no 
Integrados y combinaciones entre estos modos. 
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3.4. Categorías de usuario 
 
Los hogares se desagregaron en 13 categorías que resultan del cruce entre 5 categorías de ingreso 
y 3 niveles de tasa de motorización. Como indica el cuadro siguiente: 
 

Tabla 1. Categorías de usuario 
  Sin Auto Un auto Dos o más autos 

Ingreso Bajo 1 2 

Ingreso Medio Bajo 3 4 

Ingreso Medio 5 6 7 

Ingreso Medio Alto 8 9 10 

Ingreso Alto 11 12 13 

Fuente: Análisis y Actualización del modelo Estraus; SECTRA, 2005 

 
Los límites superior e inferior y el ingreso medio mensual de cada categoría están descritos en la 
tabla siguiente: 
 

 Tabla 2. Niveles de Ingreso de los Hogares ($2016) 

  Límite Inferior Límite Superior Ingreso Medio Tasa salarial /hr  

Ingreso Bajo - $243.982 $162.769 $814 

Ingreso Medio Bajo $243.982 $487.964 $367.783 $2.043 

Ingreso Medio $487.964 $975.928 $696.415 $3.869 

Ingreso Medio Alto $975.928 $1.951.857 $1.312.491 $7.292 

Ingreso Alto $1.951.857 - $3.488.673 $19.382 

Fuente: Análisis y Actualización del modelo Estraus; SECTRA, 2005 
 
Los valores de tasa salarial, así como otros valores monetarios fueron ingresados al modelo de 
transporte expresando los montos en $ de 2001, para lo cual se utilizó un factor de actualización de 
1.629. 
 
Para cada nivel de ingreso, la probabilidad de tenencia de auto está descrita en el cuadro siguiente:  
 

 Tabla 3.Probabilidad de tenencia de auto, según ingreso 

  Sin Auto Un auto Dos o más autos 

Ingreso Bajo 0,903 0,086 0,011 

Ingreso Medio Bajo 0,774 0,207 0,019 

Ingreso Medio 0,591 0,322 0,087 

Ingreso Medio Alto 0,345 0,401 0,254 

Ingreso Alto 0,099 0,245 0,656 

Fuente: EODH 2012 

 

3.5. Propósitos de viaje 
 
Para la estimación de la demanda se utilizaron modelos que distinguen entre 4 propósitos de viaje: 
 
Á Trabajo 
Á Estudio 1: Básico y medio 
Á Estudio 2: Superior 
Á Otros 
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3.6. Definición de Escenarios 
 

a. Situación Actual 2018 
 
Situación actual del sistema, con demanda estimada para el año 2018. Considera Línea 6, Nos 
Express y Plan Operacional de Julio de 2018. Se analizó con Equilibrio Simultáneo. 

 
b. Escenario Base 

 
Situación proyectada del sistema, con demanda estimada para el año 2020. Considera Línea 6, Nos 
Express, entrada en operación de Línea 3 y Plan Operacional de julio de 2018. Se analizó con 
Equilibrio Simultáneo. 
 

c. Escenario de Contraste 
 
Situación proyectada del sistema, con demanda estimada para el año 2020. Considera Línea 6, Nos 
Express, entrada en operación de Línea 3 y Plan Operacional Modificado producto de la nueva 
licitación del Sistema de Buses. Se analizó con Asignación bimodal, considerando demanda estimada 
en Escenario Base. 
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4. ESTIMACIÓN DE LA DEMANDA 
 
La estimación de la demanda total que enfrenta el sistema de transporte se basó en la aplicación de 
los últimos modelos de Generación y Atracción de viajes definidos para la RM, que utilizan como 
variables explicativas el escenario de desarrollo urbano propuesto para el área de análisis. 
 
Los últimos modelos disponibles se encuentran detallados en el estudio Análisis y Seguimiento de 
Planes de Desarrollo del Sistema de Transporte del Gran Santiago 2006 ς 2012, OT4, SECTRA 2012. 
 
Los totales de viaje por propósito estimados al año 2012 fueron ponderados por un factor que 
permite replicar los totales observados en la Encuesta Origen Destino de Hogares (EODH) de ese 
año, factor que se replica para las estimaciones de los cortes temporales siguientes (2015, 2020). 
Así, el crecimiento global de la demanda queda explicado fundamentalmente por el aumento del 
número de hogares de la RM. 
 
A partir de la información generada por diversos estudios de SECTRA se tienen estimaciones del 
desarrollo urbano más probable para la RM, así como una estimación de cada una de las principales 
variables explicativas de viajes del sistema. Estas estimaciones recogen información proveniente de 
los siguientes estudios: 
 
Á Análisis Estratégico de Proyectos de Transporte Urbano, Etapa III, OT2, SECTRA 2012. 
Á Actualización Escenarios Uso de Suelo: Localización de Hogares, Área Metodológica y Datos 

SECTRA, Junio 2012. 
Á Análisis y desarrollo de escenarios de desarrollo urbano para el Gran Santiago, SECTRA 2015. 

 
Las principales variables explicativas de la demanda de viajes para los cortes 2015 y 2020 se resumen 
en el siguiente cuadro. 
  



 

11 
 

Tabla 4. Resumen Variables Escenario de Desarrollo Urbano 

  Año 

  2015 2020 

Hogares RM Total 2.045.986 2.176.995 

Hogares RM 38 

Ingreso Bajo 265.903 208.375 

Ingreso Medio Bajo 469.346 432.513 

Ingreso Medio 621.653 682.301 

Ingreso Medio Alto 365.496 470.379 

Ingreso Alto 180.449 227.636 

Total 1.902.849 2.021.203 

Ingreso Promedio ($2016) $909.148 $1.013.487 

Superficie Construida [m2] 

Comercio 14.287.432 15.570.609 

Educación 8.290.906 9.317.284 

Habitación 150.525.033 167.258.863 

Industria 13.212.085 14.062.329 

Servicios 15.422.129 17.374.210 

Otros 7.189.668 7.993.237 

Total 208.927.254 231.576.530 

Matrículas 

Básica 761.556 771.891 

Media 354.410 365.991 

Superior 524.374 542.388 

Totales 1.640.340 1.680.271 

Fuente: SECTRA 2015. 
 
A partir de la estimación de viajes para esos cortes temporales, se interpolaron los resultados para 
obtener la demanda correspondiente al año 2018. 
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5. SITUACIÓN ACTUAL 2018 
 

5.1. Red de modelación 
 
Para el año 2018 se consideraron los proyectos operativos a abril de dicho año. Es decir, se 
incluyeron proyectos de transporte público masivo como Nos Express y Línea 6 de metro. 
 
En el caso de la operación de buses del Sistema Integrado, se adoptó el Plan Operacional de julio de 
2018 proporcionado por DTPM. 
 
A continuación, se detallan las principales características operacionales consideradas en los servicios 
de transporte público masivo (Metro, Metrotrén) y en los ejes de superficie que contemplan 
condiciones de operación preferente para transporte público. Para estos ejes, la velocidad de 
operación se considera fija, es decir, no se ve afectada por la congestión provocada por el flujo de 
vehículos livianos. Dicha velocidad fue proporcionada por DTPM según los datos más recientes 
recogidos mediante los sistemas GPS de la flota de buses operativa. 
 

a. Transporte Público Masivo 
 

Tabla 5. Características Operacionales Servicio de Transporte Masivo 

Línea Estación Inicio 
Estación 
Terminal 

Intervalo 
[min] 

Capacidad 
Tren 

[Pax/Tren] 

Capacidad 
Línea 

[Pax/Hr] 

Tiempo 
[min] 

Distancia 
[km] 

Atractividad 
[min/km  

Línea 1 Vía 1 San Pablo Manquehue 3,3 1.469 26.709 39,0 16,6 1,0 

Línea 1 Vía 2 Manquehue San Pablo 3,3 1.469 26.709 35,6 16,6 0,7 

Línea 1 Bucle Vía 1 Pajaritos Los Dominicos 3,2 1.469 27.544 40,2 17,3 1,0 

Línea 1 Bucle Vía 2 Los Dominicos Pajaritos 3,2 1.469 27.544 36,2 17,3 0,7 

Línea 2 Roja Vía 1 Vespucio Norte Lo Espejo 6,8 1.431 12.627 32,5 19,6 0,8 

Línea 2 Roja Vía 2 Lo Espejo Vespucio Norte 6,8 1.431 12.627 32,4 19,6 0,0 

Línea 2 Verde Vía 1 Vespucio Norte Lo Espejo 6,8 1.431 12.627 31,3 19,6 0,8 

Línea 2 Verde Vía 2 Lo Espejo Vespucio Norte 6,8 1.431 12.627 32,1 19,6 0,0 

Línea 4 Roja Vía 1 Tobalaba Plaza Puente Alto 4,9 1.610 19.714 36,3 23,2 0,0 

Línea 4 Roja Vía 2 Plaza Puente Alto Tobalaba 4,9 1.610 19.714 37,8 23,2 0,0 

Línea 4 Verde Vía 1 Tobalaba Plaza Puente Alto 4,9 1.610 19.714 36,4 23,2 0,0 

Línea 4 Verde Vía 2 Plaza Puente Alto Tobalaba 4,9 1.610 19.714 37,1 23,2 0,0 

Línea 4A Vía 1 Vicuña Mackenna La Cisterna 4,3 805 11.233 10,2 7,7 1,8 

Línea 4A Vía 2 La Cisterna Vicuña Mackenna 4,3 805 11.233 10,2 7,7 1,3 

Línea 5 Roja Vía 1 Plaza Maipú Vicente Valdés 4,8 1.255 15.688 48,0 29,1 0,0 

Línea 5 Roja Vía 2 Vicente Valdés Plaza Maipú 4,8 1.255 15.688 46,2 29,1 0,0 

Línea 5 Verde Vía 1 Plaza Maipú Vicente Valdés 4,8 1.255 15.688 47,8 29,1 0,0 

Línea 5 Verde Vía 2 Vicente Valdés Plaza Maipú 4,8 1.255 15.688 46,6 29,1 0,0 

Línea 6 Vía 1 I. Goyenechea Lo Errázuriz 4,0 1.299 19.485 23,9 17,3 1,3 

Línea 6 Vía 2 Lo Errázuriz I. Goyenechea 4,0 1.299 19.485 24,4 17,3 1,3 

Metrotrén Nos NS Estación Central Nos 6,0 500 5.000 25,2 20,3 0,0 

Metrotrén Nos SN Nos Estación Central 6,0 500 5.000 25,9 20,3 0,0 

Metrotrén Rgua NS Estación Central Linderos 15,0 500 2.000 56,9 49,8 0,0 

Metrotrén Rgua SN Linderos Estación Central 15,0 500 2.000 56,9 49,8 0,0 

Fuente: SECTRA y Metro S.A. 2018. 
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b. Vías Exclusivas 
Tabla 6. Características Operacionales Vías Exclusivas año 2018 

Eje Desde Hasta Sentido 
Longitud 

[km] 

Santa Rosa Placer Alameda Al norte 3,6 

Mac- Iver Alameda Cardenal Caro Al norte 1 

San Antonio Ismael Valdés Vergara Alameda Al sur 1 

San Francisco Alameda Placer Al sur 3,6 

Compañía/Merced Manuel Rodríguez Santa Lucía Al oriente 1,5 

Santo Domingo Ismael Valdés Vergara Manuel Rodríguez Al poniente 1,4 

José Joaquín Pérez Teniente Cruz Walker Martínez Al oriente 4,3 

San Pablo La Estrella Barros Arana Al oriente 5,4 

Irarrázaval Av. Ossa General Bustamante Al poniente 5,5 

San Martín Balmaceda Alameda Al sur 1,5 

Fuente: DTPM 
c. Corredores 

Tabla 7. Características Operacionales Corredores de Buses año 2018 

Eje Desde Hasta Sentido 
Longitud 

[km] 

Grecia Crescente Errázuriz Avda. Diagonal Las Torres Al Poniente 10,1 

Grecia Crescente Errázuriz Avda. Diagonal Las Torres Al Oriente 10,1 

Santa Rosa 

Carlos Silva Vildósola Lo Ovalle Al Sur 4,8 

Américo Vespucio Acceso Sur Al Sur 12 

Palena Pintor Cicarelli Al Norte 4,8 

Acceso Sur Américo Vespucio Al Norte 12 

Los Pajaritos ς Gladys Marín 
Manuel Rivas Vicuña Américo Vespucio Al Poniente 4,8 

Presidente de Gaulle Rey Gustavo Adolfo Al Oriente 4,8 

Los Pajaritos 
La Colonia bǳŜǾŀ hΩIƛƎƎƛƴǎ Al Sur 1,9 

Nueva San Martín 5 de Abril Al Norte 1,9 

Suiza ςLas Rejas 
Mailef Porto Seguro Al Sur 3,9 

Porto Seguro Mailef Al Norte 3,9 

Vicuña Mackenna ςConcha y 
Toro 

Barón Pierre de 
Coubertin 

Coquimbo Al Sur 
1,8 

Rodríguez Velasco San Hugo Al Sur 7,6 

Coquimbo Eulogia Sánchez Al Norte 1,8 

San Carlos Anahí Al Norte 8,5 

Vicuña Mackenna ςConcha y 
Toro 

Av Matta Vicente Valdés Al Norte 8,2 

Vicente Valdés Av Matta Al Sur 8,2 

Pedro Aguirre Cerda 

Suiza Américo Vespucio Al Sur 4 

Américo Vespucio Departamental Al Norte 4 

Camino a Melipilla Esquina Blanca Al Sur 0,8 

Serafín Zamora Las Torres Al Norte 0,8 

Camino Melipilla - 5 abril 
Serafín Zamora Primera Transversal Al Poniente 2,1 

Primera Transversal Serafín Zamora Al Oriente 2,1 

Jaime Guzmán 
Jorge Hirmas Bravo de Saravia Al Oriente 2,6 

Bravo de Saravia Jorge Hirmas Al Poniente 2,6 

Departamental 

Gamma General Velásquez Al Poniente 2,6 

General Velásquez Gamma Al Oriente 2,6 

Tobalaba Vicuña Mackenna Al Poniente 4,7 

Vicuña Mackenna Tobalaba Al Oriente 4,7 

Las Industrias 
Yungay Carlos Valdovinos Al Norte 4,4 

Carlos Valdovinos Yungay Al Sur 4,4 

Dorsal 
Cardenal José María 
Caro 

Fermín Vivaceta Al Oriente 
1,8 

Fermín Vivaceta Cardenal José María Caro Al Poniente 1,8 

Rinconada 
Las Naciones  Primera Transversal Al Oriente 3,6 

Primera Transversal Las Naciones Al Poniente 3,6 

Fuente: DTPM 
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d. Pistas Sólo Bus 
Tabla 8. Características Pistas Sólo Bus año 2018 

Eje Desde Hasta Sentido 
Longitud 

[km] 

Alameda 
Vicuña Mackenna Las Rejas Al Poniente 7,1 

Las Rejas Vicuña Mackenna Al Oriente 7,1 

Eje José Pedro Alessandri ς Macul 
Av. Américo Vespucio Irarrázaval Al Norte 6,1 

Las Encinas Av. Américo Vespucio Al Sur 4,5 

Eje Providencia ς Nueva Providencia 
General Bustamante Av. Tobalaba Al Oriente 4,1 

Av. Tobalaba Vicuña Mackenna Al Poniente 4,2 

Av. Apoquindo 
Av. Tobalaba Av. Manquehue Al Oriente 3,3 

Av. Manquehue Av. Tobalaba Al Poniente 3,3 

San Diego Placer Tarapacá Al Norte 3,1 

Nataniel Cox Olivares Franklin Al Sur 2,9 

Gran Avenida Jose Miguel Carrera 
Placer Balmaceda Al Sur 13,3 

Balmaceda Placer Al Norte 13,3 

Av. Las Condes 
Av. Manquehue Pastor Fernández Al Oriente 8,9 

Pastor Fernandez Av. Manquehue Al Poniente 9 

Av. Los Pajaritos 
Anunciación 5 de Abril Al Sur 1,6 

5 de Abril Anunciación Al Norte 1,6 

Av. Recoleta 

Av. Américo Vespucio Mario Neira Al Sur 0,5 

Mario Neira Av. Américo Vespucio Al Norte 0,6 

Av. Zapadores Av. Santa María Al Sur 4,6 

Av. Santa María Av. Zapadores Al Norte 4,6 

Av. San Pablo Barros Arana Teatinos Al Oriente 3,7 

Av. Los Leones Sucre Pio X Al Norte 4 

Av. Francisco Bilbao Av. Tomás Moro Vicuña Mackenna Al Poniente 7,6 

Av. Exposición Alameda Pedro Aguirre Cerda Al Sur 2,2 

Bascuñan Guerrero Ramón Subercaseaux Alameda Al Norte 2,3 

Ramón Subercaseaux Pedro Aguirre Cerda Bascuñan Guerrero Al Oriente 0,8 

Carmen Curicó Isabel Riquelme Al Sur 3,3 

Eje Sierra Bella ς Lira Isabel Riquelme General Jofré Al Norte 4,3 

Avda. Américo Vespucio 
Grecia Príncipe de Gales Al Norte 3,6 

Principe de Gales Grecia Al Sur 3,6 

Jaime Guzmán ς 14 de la Fama Bravo de Saravia Vivaceta Al Oriente 1 

Eje Roma ς Jaime Guzmán Vivaceta Bravo de Saravia Al Poniente 1 

Lord Cochrane - Amunátegui Tarapacá General Mackenna Al Norte 1,6 

General Mackenna. Valdés Vergara Teatinos Miraflores Al Oriente 1 

Av. Matta 
Vicuña Mackenna Viel Al poniente 2,8 

Viel Vicuña Mackenna Al Oriente 2,8 

Blanco Encalada - Arica 
Viel  Av. 5 de Abril  Al poniente 3,4 

Av. 5 de Abril  Viel  Al Oriente 3,4 

Andes Matucana Ebner Al Poniente 1,5 

Mapocho Walker Martínez Barroso Al Oriente 2,9 

Escanilla - Colón Gamero  Independencia Al oriente 0,6 

Santos Dumont - Gamero La Paz Vivaceta Al Poniente 1,1 

Freire Esmeralda Balmaceda Al Norte 1,3 

Urmeneta Francisco Aranda Al Sur 0,7 

Santa María-Balmaceda Guzmán Fajardo Al Poniente 0,5 

Santa María Fajardo Estrecho de Magallanes Al Oriente 0,5 

Av. Independencia Av. Américo Vespucio Asteroides Al Sur 0,8  

Av. Independencia José Pérez Cotapos General Prieto Al Sur 4,0  

Av. Independencia Echeverría José Pérez Cotapos Al Norte 2,8  

Av. Independencia Dr. Asenjo Av. Américo Vespucio Al Norte 0,8  

Av. Departamental Santa Rosa Vicuña Mackenna Al Oriente 2,2 

Av. Departamental Vicuña Mackenna Santa Rosa Al Poniente 2,2 

Fuente: DTPM 
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Mapa 1 Red de Transporte Público Masivo, año 2018 

 
Fuente: SECTRA 
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Mapa 2 Ejes con Vialidad Exclusiva para Buses, año 2018 

 
Fuente: SECTRA 2018 
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e. Unidades de Negocio 
 
El sistema de Buses Integrado contempló 7 Unidades de Negocio que atienden la demanda de 
distintas zonas geográficas de Santiago. Los siguientes mapas muestran la cobertura de cada una de 
las Unidades. 

Mapa 3 Unidad de Negocio 1, Alsacia 

 
Fuente: SECTRA 2018 

 

Mapa 4 Unidad de Negocio 2, Subus 

Fuente: SECTRA 2018 



 

18 
 

Mapa 5 Unidad de Negocio 3, Vule 

 
Fuente: SECTRA 2018 

 
Mapa 6 Unidad de Negocio 4, Express 

 
Fuente: SECTRA 2018 
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Mapa 7 Unidad de Negocio 5, Metbus 

 
Fuente: SECTRA 2018 

 
Mapa 8 Unidad de Negocio 6, Redbus 

 
Fuente: SECTRA 2018 

 
 
  
























































